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Katar
Es geht um viel — aber nicht um
den Kampf gegen Terror

Wer im Glashaus sitzt, sollte nicht mit Steinen werfen.
Doch genau das hat Saudiarabien, das seine extremisti-
sche Lesart des Islams in alle Welt exportiert, diese
Woche getan. Sekundiert von den Vereinigten Arabi-
schen Emiraten, Agypten, Bahrain und Jemen kappten
die Saudis die Beziehungen zum Nachbarstaat Katar.
Die Begriindung: Dieser fordere den Terrorismus. Welch
ausgemachte Heuchelei! Beim Boykott Katars geht es
nicht um Eindammung des Jihadismus, sonst miisste
sich Saudiarabien zunichst einmal selber boykottieren.
Vielmehr wird der kleine Golfstaat dafiir bestraft,

dass er eine eigenstandige Nahostpolitik betreibt. Und,
entscheidend: Katar unterhalt Beziehungen zu Iran,
dem schiitischen Gegenspieler der sunnitischen Saudis.
Das konnen diese nicht ertragen. Riad will Teheran als
regionale Macht schwichen und isolieren. Mit der Aus-
grenzung Katars ist das aber nicht zu erreichen. Richtig
beunruhigend ist, dass sich US-Prasident Donald Trump
mit all seinem Gewicht hinter die Saudis stellt, augen-
scheinlich in Unkenntnis der Tatsache, dass auch Katar
ein Verbiindeter der USA ist und dort sogar US-Truppen
stationiert sind. So wird das Blockdenken - Sunniten
gegen Schiiten, Saudiarabien gegen Iran - gefdhrlich
gefordert. Das hat der Region bisher nie Gutes gebracht.
Und schon gar nicht den Terrorismus eingedammit. (at.)

Vaterschaftsurlaub

Fur eine nette Geste nicht nur zu
teuer, sondern auch nutzlos

Die Unterschriften sind im Nu zusammengekommen,
wie die Initianten eines vierwOchigen Vaterschaftsur-
laubs stolz meldeten. Kein Wunder: Sie verkauften
diesen Urlaub als sozialpolitisches Geschenk - iiber
Lohnnebenkosten anscheinend schmerzlos finanziert -,
das wahre Wunder bewirken soll: Die Bindungen zwi-
schen Vater und Kind wiirden gestarkt, die Startchancen
der Kinder massiv verbessert und neue Familiengriin-
dungen angeregt. Alles Unsinn. Der Urlaub ist eine teure
Geste, die an der realen Situation junger Familien nichts
dndern wiirde. Interessiert sich ein junger Vater fiir sein
neugeborenes Kind und das zusétzliche Engagement in
der Familie nur, wenn ihm die Allgemeinheit dafiir vier
Wochen freie Zeit finanziert, 1auft etwas falsch. Eine viel
sinnvollere und kostenneutrale Losung wire es, den
Mutterschaftsurlaub anders auszugestalten. Die iiber
den medizinisch gebotenen Mutterschutz hinausgehen-
den 6 Wochen des 14-w6chigen Mutterschaftsurlaubs
sollten neu zum Elternurlaub werden, den Mutter oder
Vater beziehen konnen. Was Familien aber ohnehin
mehr helfen wiirde, wire die bessere Vereinbarkeit von
Beruf und Familie, fiir Frauen und Manner - weit iiber
das erste Kinderjahr hinaus. (tis.)

Nationalbank-Reserven
Staatsfondsist eine gute Idee

Die Nationalbank sitzt auf einem gigantischen Berg
auslandischer Wertschriften. Die 700 Milliarden Fran-
ken Devisenreserven in ihrer Bilanz tibersteigen die
jahrliche Wirtschaftsleistung der Schweiz. Obwohl die
europdische Konjunktur immer besser auf Touren
kommt, gibt es keinerlei Anzeichen einer Entspannung
an der Wahrungsfront: Der Aufwartsdruck auf den
Franken hilt an und zwingt die Nationalbank immer
wieder zu Interventionen. So riickt auch der Tag, an
dem sie ihre Devisenreserven wieder abstossen kann, in
weite Ferne. Der Stinderat wird sich Ende August noch
einmal vertieft mit der Schaffung eines Staatsfonds
auseinandersetzen, in den man diese Wertschriften
auslagern konnte. Das ist eine sehr gute Idee. (std.)
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EINE KLEINE
PARTE FUSSBALL
ZUR BERVHIGUNG ?

Der externe Standpunkt

Der Offentliche Verkehr wird
bald verschwinden

Technologie und ein striktes Mobility Pricing bedeuten das Aus

fur die Schienen und machen die SBB zur SSB, zur Schweizerischen

Strassenbetreiberin. Wie das gehen soll, erklart Reiner Eichenberger

ie Anspriiche an den Staat steigen

permanent. Aber um Wohlstand

und Wettbewerbsfahigkeit zu erhal-

ten, missen die Steuern sinken,
nicht steigen. Wie soll das gehen? Wir
miissen heilige Kiihe opfern. Die grossten
heissen OV und M1V, éffentlicher Verkehr
und motorisierter Individualverkehr.

Das Bundesamt fiir Statistik hat die nicht
von den Benutzern des Personen- und Giiter-
verkehrs gedeckten Infrastruktur-, Betriebs-,
Unfall- und Umweltkosten, also die Belas-
tungen fiir die Allgemeinheit, ermittelt. Beim
MIV sind das jahrlich gut 6,2 Milliarden Fran-
ken, grosstenteils Umweltkosten, beim OV
sind es gut 7,4 Milliarden Franken, grossten-
teils ungedeckte Geldkosten. Insgesamt
betragen die expliziten und impliziten Sub-
ventionen der Mobilitét also iiber 13,6 Mil-
liarden Franken jdhrlich. Das bringt Umwelt-
belastung, Zersiedelung, hohe Steuerlasten
und so weiter. Dabei gibt es fiir eine allge-
meine Subventionierung der Mobilitdt
keinerlei verniinftigen Grund. Die Verursa-
cher sollten die Kosten per modernem Mobi-
lity Pricing endlich selbst tragen. Dann
wiirde die Mobilitdt optimiert, die Umwelt
geschont, und die 6ffentlichen Mittel konn-
ten kliiger eingesetzt werden.

Geht es um die Verkehrszukunft, predigen
viele stereotyp, sie gehére dem OV. Das ist
falsch. Die Zukunft gehort aus sechs Griin-
den der Strasse und dem MIV.

1. Schon heute ist der MIV dem OV weit iiber-
legen, wenn man seine Kosten ins Verhiltnis
zu seiner viel hOheren Verkehrsleistung
setzt. Pro Personenkilometer belastet der
MIV die Gesellschaft mit 5,7 Rappen, der OV
hingegen mit 27,4 Rappen (OV auf Schienen:
23,3 Rappen; OV auf Strassen: 48,5 Rappen).
Pro Giitertonnenkilometer belastet der MIV
die Gesellschaft mit 1,6 Rappen, der OV hin-
gegen mit 7,5. Durch die Brille umfassender
Kostenwahrheit gesehen, ist der OV also eine
Katastrophe.

2. Das Effizienzpotenzial des MIV ist riesig.
Sobald man die externen Kosten den Ver-

kehrsteilnehmern per Mobility Pricing anlas-
tet, werden sich Fahrverhalten, Fahrzeug-
wahl und Fahrzeugtechnologie so dndern,
dass die Nachteile des MIV weiter sinken und
die Kostenvorteile gegeniiber dem OV noch
zunehmen.

3. Der Anteil der Elektroautos wird schnell
steigen. Dadurch wird der OV seinen Oko-
Nimbus verlieren. Zugleich werden die Ein-
nahmen aus den Treibstoffsteuern, die heute
der Finanzierung der Strassen- und Schie-
neninfrastruktur dienen, einbrechen. Nur
Mobility Pricing erlaubt es dann noch, dem
MIV die Strassenkosten anzulasten. Deshalb
kommt Mobility Pricing garantiert bald.
Dann aber kann das Verursacherprinzip im
MIV leicht durchgesetzt werden, und dann
gibt es endgiiltig keinerlei Grund mehr, den
OV zu subventionieren.

4. Viele Autos konnen demnéchst ganz- oder
teilautonom fahren. Ihre Nutzer konnen
dann ausruhen, lesen und arbeiten. Der
Schienenverkehr ist bestenfalls noch zwi-
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schen Hauptbahnhofen konkurrenzfihig.
Die allermeisten Verkehrsnutzer wollen aber
nicht von HB zu HB reisen, sondern von
Haus zu Haus, direkt und ohne Umsteigen.
5. Internetbasierte Markte fiirs Mitfahren
und fiir Parkplidtze werden den MIV optimie-
ren und die OV-Nachfrage sinken lassen.
6.Im OV steigen die System- und Sicher-
heitsrisiken mit der Fahrplandichte und der
Terrorismusgefahr. Schienenfahrzeuge
konnen Hindernissen kaum ausweichen.
Weil Defekte an Signalen, Weichen, Fahrlei-
tungen sowie Fahrzeugen sich auf die nach-
folgenden Fahrzeuge auswirken, kommt es
im OV immer 6fter zu Verspitungen.

Aus all diesen Griinden und wegen des
Bevolkerungswachstums wird die MIV-
Nachfrage stark wachsen. Wo aber sollen
die vielen Fahrzeuge fahren? Die Losung
haben die SBB. Die heutigen Schienen-
trassen bilden die ideale Basis fiir Strassen
fiir autonom fahrende Fahrzeuge. Die SBB
haben sich in den letzten zwanzig Jahren
von einer Transportfirma zu einer Bahn-
hofsbewirtschafterin entwickelt. Sie werden
bald auch ihre Schienentrassen und Tunnels
bewirtschaften, indem sie sie zu modernen
Strassen umnutzen, also die Trassen asphal-
tiert oder betoniert und gegen Entgelt dem
neuen MIV zur Verfiigung stellen. So
werden die SBB zur SSB, zur Schweizeri-
schen Strassenbetreiberin. Je etwa ein
Viertel der riesigen Gleisanlagen in den
Stadten werden zu Bauland, Griinflache,
Strassen und Parkpldtzen. Bei diesem neuen
MIV werden alle externen Kosten durch
Mobility Pricing abgegolten, und es wird ein
freier Markt fiir Fahr- und Mitfahrgelegen-
heiten in Individual- und Kollektivfahr-
zeugen geschaffen.

Bleibt nur noch eine Frage: Was tun mit
den Budgetiiberschiissen des Staates dank
Einnahmen aus Mobility Pricing, Gewinnen
der SSB und Subventionskiirzungen? Ein
kleiner Teil fiir staatliche Investitionen brau-
chen, der grosse Rest zuriick an die Biirger
durch Steuersenkungen!



